
XVII PUIG VELA CLÀSSICA BARCELONA · PREMIER REGATTA SERIES · FIESTA DEL SOCIO · 37 AMERICA'S CUP · ENTREVISTA A CLAUDIA PARERA · biblioteca de a bordo · BREVES · Y mucho maS...

NÚM.  81  ·  otoño-invierno 2024 ·  año xxVI I

RCNB
MAGAZINE





Nuestro Club, el Real Club 
Náutico de Barcelona, una 

veterana y destacada insti-
tución de la vida deportiva 
y cívica de la ciudad, ha te-
nido un papel importante 

como Host Venue Yacht 
Club Partner de la 37ª edición 

de la Copa del América, celebra-
da este año en Barcelona. Además de las regatas 
tradicionales, que han visto incrementada su par-
ticipación, como la XVII Puig Vela Clàssica, el Club 
organizó grandes eventos enmarcados dentro de 
la Copa del América, como la Barcelona Smeral-
da 888 Regatta, la Barcelona Maxi Yacht Regatta, la 
Barcelona Superyacht Regatta y la J Class Barcelo-
na Regatta, donde compitieron algunos de los más 
destacados y espectaculares veleros del momento. 
Todas estas regatas fueron celebradas y organiza-
das por el RCNB, en conjunto con la America’s Cup 
Event, y se denominaron Premier Regatta Series.

En estos acontecimientos deportivos se dieron 
cita en el Club magníficos regatistas, espléndidos 
armadores y destacados patrocinadores. En los 

salones y terrazas de Club, así como en el Village 
instalado en la explanada, se realizaron nume-
rosos actos sociales, eventos y presentaciones de 
patrocinadores e instituciones, al tiempo que se 
brindó nuestra mejor hospitalidad a regatistas y 
aficionados de medio mundo.

Destaco la visita de los representantes del Royal 
New Zealand Yacht Squadron, club vencedor de la 
Copa del América y del Royal Yacht Squadron, uno 
de los clubs más prestigiosos del mundo, con una 
tradición ancestral de la navegación, y que fue el 
Challenger of Record y finalista de esta edición de la 
copa de las cien guineas.

También quiero resaltar la charla que el socio 
Jordi Xammar ofreció a los regatistas más jóve-
nes, los que hoy configuran nuestra cantera que ya 
sube a los podios.

Un año más se ha celebrado la esperada Fiesta del 
Socio, en la que se entregan los premios deporti-
vos y las Insignias de Plata y Oro a los miembros 
del Club que cumplen, respectivamente, veinticin-
co y cuarenta años como socios.

Jordi Puig Alsina, Presidente del RCNB.
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TEXTOS: Carlos Pich · FOTOGRAFÍAS: NICO MARTÍNEZ

La 17 edición de la Puig Vela Clàssica batió sus propios récords al registrar 
la participación de setenta y siete barcos de catorce nacionalidades. Pero 
además marcó un hito en la vela mundial, al ser la primera vez que se 
reunían los 12 Metros, la Clase P y los 15 Metros en una misma regata.

COMPETICIÓN

XVII Puig Vela Clàssica Barcelona

La Puig nos 
regaló un 
histórico 
espectáculo
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L os míticos 12 Metros, que tantas páginas de 
oro escribieron en la America’s Cup, acudían 
a la cita barcelonesa por segunda vez tras 

disputar su título mundial en 2014, ahora con trece 
barcos inscritos en sus Divisiones A y B.  Los legen-
darios Clase P aparecieron en 1903 y actualmente 
solo cuatro de ellos navegan -los Chips, Corinthian, 
Joyant y Olimpian-, que compitieron en aguas de 
Barcelona. De la clase 15 Metros surgida en 1909 
también quedan solo cuatro barcos, uno de ellos 
fuera de servicio últimamente. Los tres que flotan 
-The Lady Anne, Mariska y Tuiga- no se perdieron 
la cita de esta Puig Vela Clàssica, compitiendo den-
tro una la categoría Big Boats, que totalizaba diez 
barcos en la línea de salida, marcando un récord en 
las regatas españolas y una referencia entre las re-
gatas mediterráneas que puedan presumir de ello. 
Completaron la flota de esta edición las fieles flotas 
de Época Cangreja y Marconi, Clásicos (en sus dos 
grupos 1 y 2), Classic IOR y Modern Classic. 

Por primera vez desde su creación, la regata cambió 
sus fechas habituales del mes de julio por las del 
4 al 7 de septiembre, al incluirse y abrir el calen-
dario de las Premier Regatta Series. Las complica-
das condiciones, por el paso de una serie de frentes 
tormentosos, limitaron el viento de Garbí a una sola 
jornada, soplando vientos de Xaloc los días restan-
tes, pero siempre con intensidades por encima de 
los 8 nudos. Tan solo quedó afectado por falta de 
viento el estreno de la Puig Vela Clàssica, en una 
primera jornada dedicada a los 12 Metros. 

POR PRIMERA VEZ DESDE SU 
CREACIÓN, LA REGATA CAMBIÓ SUS 

FECHAS HABITUALES DEL MES DE JULIO 
POR LAS DEL 4 AL 7 DE SEPTIEMBRE.

COMPETICIÓN
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En la categoría Big Boats, Viveka 
de Keith Miles fue el único capaz 
de superar al trío de 15 Metros 
y ganar la clasificación general, 
tras deshacer a su favor el em-
pate a seis puntos con The Lady 
Ann de Jaime Botín. Los otros 15 
Metros participantes disputaron 
estrechamente la tercera plaza, 
también dirimida por los mejo-
res parciales de Mariska, patro-
neado por Dan Pojsak frente a 
los de Tuiga de Daniel Pereira, 
ambos con once puntos.  

Las victorias de los aparejos Can-
greja como Marconi de la flota 
Época, no se decidieron hasta la 
tercera y última prueba. Comet 
(1-3-1) de Marc Marciano sumaba 
finalmente cinco puntos para su-
bir al peldaño más alto del podio, 
precediendo a los Sonata (2-4-2) 
de Jordi Cabau, Skylark of 1937 de 
Chris Bake (6-1-3) y Amorita (5-2-
4) de Claudio Mealli. La última 
victoria parcial de Oriole (3-1-1) 
de Juan Carlos Eguiragay le per-
mitía igualar y desempatar a su 
favor los cinco puntos de Viola 
(1-2-2) de Kostia Belkin. Chinook 
(2-3-3) de Paolo Zannoni no tuvo 
dificultades para asegurarse el 
tercer puesto final. 

COMPETICIÓN
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Tras ganar seis de las siete pruebas completadas en los 12 
Metros División D, Northern Light de Hans Ellison sumó 6 
puntos para imponerse sin paliativos en el grupo más vin-
tage de la Clase 12 Metros. Le secundaron VIM de James 
Patrick, acumulando 11 puntos, y Jenetta de Thomas Muller 
tras sumar diecisiete puntos. En la Division A se cumplie-
ron los pronósticos que daban como favorito indiscutible a 
Kookaburra II de Patrizio Bertelli. El barco patroneado por 
Torben Grael también se anotó seis de las siete mangas dis-
putadas, distanciándose mucho del segundo clasificado, 
Kiwi Magic de Joahan Blanch, totalizando dieciocho puntos 
y completando el podio French Kiss, patroneado por Marc 
Pajot, con veintiún puntos. 

TAN SOLO QUEDÓ AFECTADO POR FALTA DE VIENTO 
EL ESTRENO DE LA PUIG VELA CLÀSSICA, EN UNA 
PRIMERA JORNADA DEDICADA A LOS 12 METROS. 
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Los cuatro barcos supervivien-
tes de la Clase P emocionaron 
con las prestaciones de sus cas-
cos esbeltos y duelos muy tác-
ticos. Anotándose tres de tres, 
el vencedor fue Olympian de 
Sylvan Duculty, precediendo a 
Corinthian de Barnard Liataud 
(4-4-2), que ganaba el desempa-
te a Joyant de Victor Migraine 
(3-3-4). 

El mítico diseñador naval Ger-
mán Frers no dio opciones de 
Clásicos 1, imponiéndose con 
su Recluta en las tres pruebas. 
También lograba el segundo 
puesto cómodamente Yanira 
de Andrés de León, firmando un 
trío se segundos puestos parcia-
les, mientras que tercero se cla-
sificó Kahurangi (4-4-3) de Pepe 
de Miguel. 

Las penalizaciones por salida 
prematura en la primera prueba 
marcaron el devenir de la cate-
goría Clásicos 2. La penaliza-
ción de tres puntos de Argos de 
Barbara Trilling elevó la suma 
final (5-2-1) a 8 puntos, unos 
más que el casillero de Kana-
vel (4-1-2) de Javier Mestre, que 
fue de menos a más durante 
la serie. La recalificación final 
de Crivizzia (1-3-5) de Ariella 
Cattai en la segunda prueba, le 
permitía bajar del podio final a 
Alba (6-3-3), de su nuevo arma-
dor Ronnie Peters.

La categoría Classic IOR se de-
cidía en el último suspiro. La 
victoria en la tercera prueba 
permitía a Emeraude (4-2-1) de 
Victorio Cavazzana ganar el 
desempate a siete puntos con 
Encounter (4-1-2) de Bart We-
duwer, mientras la regularidad 
(3-3-3) de Odysseus permitía su-
bir al podio a los de Jordi Tusell.

También hubo que esperar has-
ta la última línea de llegada para 
desvelar el vencedor de Modern 
Classic, triunfo decantado a fa-
vor de Anima II (1-2-1) de Chris-
tian Hentschel ante la dura opo-
sición de Legolas de Jens Rickie 
(2-1-2), completando Jordi Puig 
con su Phidias (4-3-3) el podio 
de esta flota.  

La entrega del Trofeo Enrique 
Puig, de manos de Marc y Jordi 
Puig, fue para Kanavel de Javier 
Mestre y Oriole de Juan Carlos 
Eguiagaray del RCNB y CN Cam-
pomanes respectivamente. ///

COMPETICIÓN
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MEDALLERO
XVII Puig Vela Clàssica Barcelona 2024

COMPETICIÓN

POSICIÓN BARCO ARMADOR CLUB
COPA DE ESPAÑA DE VELEROS CLÁSICOS
GANADOR ARGOS BARBARA TRILLING NEW YORK YACHT CLUB
CLASE CLASSIC IOR
1º CLASIFICADO EMERAUDE VITTORIO CAVAZZANA REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
2º CLASIFICADO ENCOUNTER NAVY MARINA INTERNATIONAL YCM-RORC
3º CLASIFICADO ODYSSEUS TUSELL/MESEGUER YACHT CLUB ADRIÁTICO
CLASE MODERN CLASSIC
1º CLASIFICADO ANIMA II CHRISTIAN HENTSCHEL REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
2º CLASIFICADO LEGOLAS JENS RICKE REAL CLUB NÁUTICO DE PALMA
3º CLASIFICADO PHIDIAS JORDI PUIG ALSINA REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
CLASE ÉPOCA CANGREJA ‘P’
1º CLASIFICADO OLYMPIAN IDAT ENTERTAINMENT SOCIÉTÉ NAUTIQUE DE MARSEILLE
2º CLASIFICADO CHIPS BERNARD LIAUTAUD YACHT CLUB SAINT BRIAC
3º CLASIFICADO CORINTHIAN SEBASTIAN BAZIN YACHT CLUB SAINT BRIAC
CLASE ÉPOCA CANGREJA 
1º CLASIFICADO ORIOLE JUAN CARLOS EGUIAGARAY CLUB NÁUTICO CAMPOMANES
2º CLASIFICADO VIOLA KOSTIA BELKIN YACHT CLUB MONACO
3º CLASIFICADO CHINOOK PAOLO ZANNONI NYYC
CLASE ÉPOCA BERMUDIAN
1º CLASIFICADO COMET WOODWARD-FISHER-WILLIAM YACHT CLUB DE CANNES
2º CLASIFICADO SONATA JORDI CABAU CLUB MARÍTIMO DE MAHÓN
3º CLASIFICADO SKYLARK OF 1937 CHRIS BAKE ROYAL YACHT SQUADRON
TROFEO ENRIQUE PUIG
- KANAVE JAVIER MESTRE REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
- ORIOLE JUAN CARLOS EGUIAGARAY CLUB NÁUTICO CAMPOMANES
CLASE CLÁSICOS GRUPO 2
1º CLASIFICADO KANAVEL JAVIER MESTRE REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
2º CLASIFICADO ARGOS BARBARA TRILLING NEW YORK YACHT CLUB
3º CLASIFICADO CRIVIZZA ARIELLA CATTAI CLUB NÁUTICO VERSILIA
CLASE CLÁSICOS GRUPO 1
1º CLASIFICADO RECLUTA GERMAN FRERS -
2º CLASIFICADO YANIRA REGATTA EXPERIENCE REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA - AEBEC
3º CLASIFICADO KAHURANGI PEPE DE MIGUEL REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
CLASE 15 METROS 
1º CLASIFICADO THE LADY ANNE JAIME BOTÍN RORC
2º CLASIFICADO MARISKA TAMARISKADOO REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
3º CLASIFICADO TUIGA YACHT CLUB MONACO YACHT CLUB MONACO
CLASE 12 METROS · PREMIO DEL CIRCUITO COUPE DE FRANCE
- NORTHRN LIGHT HANS ELIASSON JKSS
- KOKABURRA II PATRIZZIO BERTELLI YACHT CLUB ITALIANO
- VIM VIM SYNDICATE ROYAL DANISH YACHT CLUB
CLASE 12 METROS · DIVISIÓN D
1º CLASIFICADO NORTHERN LIGHT HANS ELIASON JKSS
2º CLASIFICADO VIM VIM SYNDICATE ROYAL DANISH YACHT CLUB
3º CLASIFICADO JENETTA JENETTA GBR KYC
CLASE 12 METROS · DIVISIÓN A
1º CLASIFICADO KOOKABURRA II PATRIZIO BERTELLI YACHT CLUB ITALIANO
2º CLASIFICADO KIWI MAGIC JOHAN BLACH PETERSEN MACELISBORG
3º CLASIFICADO FRENCH KISS CHRISTOPH BABULE YACHT CLUB FRANCE
CLASE BIG BOATS 
1º CLASIFICADO VIVEKA KEITH MILLS ROYAL YACHT SQUADRON
2º CLASIFICADO THE LADY ANNE JAIME BOTÍN RORC
3º CLASIFICADO MARISKA TAMARISKADOO REAL CLUB NÁUTICO DE BARCELONA
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SMERALDA 888 CUP REGATTA

El barco Vamos 
Mi Amor se lleva 
los honores 

COMPETICIÓN

La flota de la clase Smeralda 888, con base en Mónaco, fue incluida en una 
de las Barcelona Premiere Regattas. Los siete participantes desplazados 
desde el Principado compitieron en una intensa serie. 

FOTOGRAFÍAS: ÓSCAR TORVEO
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g racias al acuerdo de hermandad entre el Yacht Club de Mó-
naco y el Real Club Náutico de Barcelona, la flota del mono-
tipo Smeralda 888 incluyó una de sus citas en el mar barce-

lonés, del 6 al 8 de septiembre. Coincidiendo sus fechas con la regata 
Puig Vela Clàssica, el RCNB hizo un loable esfuerzo para que los Sme-
ralda tuvieran su propio campo de regatas. 

El Smeralda 888 es un barco diseñado por Germán Frers en los 
años 90 del siglo pasado, del que se construyeron quince unida-
des en fibra de vidrio y poliéster, y sus reglas solo permiten que el 
propietario sea el timonel. La tripulación puede ser de hasta cinco 
regatistas, siendo libre su peso. Habitualmente disputan su circui-
to en Mónaco, Porto Cervo y Saint Tropez.

La Barcelona Smeralda Cup Regatta programaba tres días de com-
petición, del 6 al 9 de septiembre, y un máximo de nueve pruebas, 

todas ellas en recorrido barlovento-sotavento. Cada cuatro pruebas 
finalizadas permitían un descarte. Las complicadas y cambiantes 
condiciones meteorológicas impidieron la flota de siete partici-
pantes disputase las tres pruebas de último día, quedando su cla-
sificación final en seis pruebas computadas. 

El primer día, el italiano Giada, de Germano Scarpa, dominaba la serie 
con dos primeros y un segundo en su casillero parcial, dejando a su 
estela al monegasco Beda de Timofey Sukhotin, ganador de la tercera 
prueba, mientras su compatriota Vamos Mi Amor de Charles Borbón Dos 
Sicilias finalizaba con un segundo, un tercero y un cuarto en su casillero.

El segundo día, el Vamos Mi Amor fue rotundo, venciendo en las 
tres pruebas que le auparon al primer puesto de la provisional, que 
a la postre fue la definitiva. El Giada tuvo que conformarse con la 
segunda posición, siendo tercero el Beda. ///

SUS REGLAS SOLO PERMITEN QUE EL PROPIETARIO SEA EL TIMONEL

Seis pruebas con un descarte 
1. Vamos Mi Amor (2-3-4-1-1-1) 8 puntos 
2. Giada (1-1-2-3-2-3) 9 puntos 
3. Beda (3-2-1-4-3-2) 11 puntos

Clasificación 
general

La tripulación de Vamos mi amor, los ganadores de la SMERALDA CUP

EL SMERALDA 888 ES UN BARCO DISEÑADO POR GERMÁN FRERS 
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L as embarcaciones de la clase MAXI 
disputaron, entre el 25 y el 29 de 
septiembre, la Barcelona Maxi Regatta, 

organizada por el RCNB y encuadrada dentro 
de las Premiere Regattas Series, promovidas 
por ACE. 

La competición anunciaba un programa de 
seis pruebas, cuatro barlovento-sotaventos 
y dos recorridos costeros, con una jornada 
intermedia de descanso. Finalmente, la Bar-
celona Maxi Regatta contó con cuatro parti-
cipantes, los dos Wally Cento Galateia y V de 
V-limited, el Dovell 100 Scallywag y el Wally 
93 Bullitt. La coincidencia con otros eventos 
en el sur de Francia deslució en parte la ins-
cripción.

Un intenso y táctico duelo en 
el campo de regatas barcelonés 
protagonizó la competición 
de los MAXIS, encuadrara 
en el programa de eventos 
paralelos de la 37 America’s 
Cup coorganizados por ACE y 
el RCN Barcelona.

Bullitt dio 
en la diana

BARCELONA MAXI REGATTA

FOTOGRAFÍAS: ÓSCAR TORVEO

COMPETICIÓN

2 6   o t o ñ o · i n v i e r n o  2 0 2 4 o t o ñ o · i n v i e r n o  2 0 2 4   2 7



LA REGATA
La serie arrancaba con un viento ligero de 
8-10 nudos, suficiente para completar las 
dos pruebas barlovento-sotavento previs-
tas. Tras la compensación de tiempos, 49 
segundos y 12 segundos de margen permi-
tieron sumar los dos parciales a Bullitt fren-
te a Galateia, seguidos en ambas pruebas 
por V y Scallywag.

En la segunda jornada se navegó un reco-
rrido costero Barcelona-Arenys de Mar-Bar-
celona de 36 millas, que gracias a los 15-17 
de viento, los veloces Maxi completaron en 
menos de tres horas. 
La competitividad de los Bullitt y Galateia 
volvió a quedar de manifiesto con los esca-
sos 33 segundos de diferencia tras aplicar 
los ratings. En su estela repetían clasifica-
ción los V y Scallywag.

Después del día de descanso, la serie re-
emprendía la competición con dos nuevos 
barlovento-sotavento y un débil e irregular 
viento de 6-7 nudos, condiciones que per-
mitieron al V ganar la primera prueba del 
día con casi 4 minutos de margen sobre el 
Bullitt, que superaba de nuevo a su directo 
rival Galateia. La segunda del día fue para 
el Galatea, que superaba a un recuperado V, 
mientras Bullitt se clasificaba tercero y Sca-
llywag repetía su cuarta posición. 

El Bullitt soltaba amarras como líder pro-
visional rumbo al campo de regatas para 
la jornada decisiva. Atesoraba dos valiosos 
puntos de ventaja sobre Galatea, que tenía 
la casi imposible tarea de ganar y situar dos 
barcos entre él y el líder. El escenario del 
desenlace fue un recorrido costero de 22 mi-
llas, partiendo hacia Premià de Mar y regre-
sando con boyas frente a Badalona y al Port 
Fòrum. Como despedida, Eolo obsequió con 
20 nudos de viento a la flota, que así pudo 
demostrar su velocidad. Galateia completa-
ba la regata costera en 1:24:47 horas, que le 
daba la victoria con unos ajustados 59 se-
gundos de ventaja sobre Bullitt, una segun-
da posición que confirmaba su victoria final. 
Tercero en la prueba y también en la clasi-
ficación fue V, mientras Scallywag cerraba 
los resultados finales. ///

COMPETICIÓN
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6 pruebas sin descarte 
1. Bullitt (1-1-1-2-3-2) 10 puntos 
2. Galateia (2-2-2-3-1-1) 11 puntos 
3. V (3-3-3-1-2-3) 15 puntos 
4. Scallywag (4-4-4-4-4-4) 24 puntos

Clasificación 
general

Bullitt, el ganador de la Maxi Regatta V, tercer clasificadoGalateia, segundo
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Grandes no, 
¡¡ENORMES!!

BARCELONA 
SUPERYACHT REGATTA

Presentes en Barcelona para seguir de cerca la 
37 America’s Cup, seis de estos enormes barcos 

tuvieron la ocasión de mostrar su imponente porte 
en la Barcelona Superyacht Regatta disputada 

entre el 4 y el 6 de octubre.

COMPETICIÓN
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s eis Superyachts enormes 
disputaron la serie inclui-
da en las Premier Regatta 

Series organizada por el Real Club 
Náutico de Barcelona. El progra-
ma de competición previsto con-
sistía en una regata costera los 
días 4, 5 y 6 de octubre. 

En la categoría Cruising compi-
tieron el Halekai de 39,4 metros 
de eslora, diseño de Hoek y bo-
tado en 2020, el Wally Esense de 
43,7 metros, diseño de Luca Bas-
sani y Wally, botado en 2006, y el 
Perini Navi Fidelis de 56 metros 
de eslora, diseño de Ron Holland 
y botado en 2011. 

Otro trío formó la categoría Per-
formance: el Wally Cento V dise-
ñado por Mills con eslora de 30,5 
metros, botado en 2017, el Nautor 
Swan Jasi de 35,1 metros, dise-
ño de Germán Frers y botado en 
2018 y también el Nautor Swan 
Nefertitti de 27,7 metros de eslo-
ra, dibujado por Germán Frers y 
botado en 2010. 

Con un interesante viento medio 
de 13 nudos arrancó la primera 
prueba, consistente en un reco-
rrido entre boyas de 12,5 millas 
para los Cruising y 20,8 para los 
Performance. El Performance 
V ganó la prueba inaugural con 
un abultado margen de quince 
minutos tras la compensación 
de tiempos, mientras la segunda 
plaza se decidió por segundos. 
Nefertiti se llevó la plata al su-
perar por quince segundos a Jasi 
tras aplicar sus ratings. Debutan-
te en competición, el Cruising 
Halekai no podía tener mejor 
estreno en su primera regata, lo-
grando el primer puesto en tiem-
po real y por quince minutos tras 
aplicar la compensación de tiem-
pos. Esense se clasificaba segun-
do, precediendo al Fidels.  

COMPETICIÓN
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Tras un aplazamiento esperando que el viento so-
plara con una mínima de intensidad, finalmente 
se daba la salida a las 14 horas con 6 nudos, que 
aumentaron hasta 11. La flota arrancó con un tra-
mo de desmarque para recorrer los Performance 
y Cruising recorridos similares a los navegados el 
primer día. Con menos margen, esta vez 1:34 mi-
nutos tras compensar tiempos, el Performance V 
repetía su victoria de la jornada anterior, mientras 
Jasi lograba superar a Nefertiti. En la categoría 
Cruisers, Halekai repitió su cómoda victoria, tras 
la retirada de Esence y Fidelis. 

La falta de viento impidió dar la salida a la tercera 
prueba y, llegado el tiempo límite a las 14:00 horas, 
el comité de regatas enviaba de regreso a puerto a 
la flota de Superyachts, quedando confirmados los 
resultados del día anterior, ganando Jasi el desem-
pate por la segunda plaza en Performance, gracias 
a su mejor parcial en la última prueba disputada. 

Las regatas de superyates tratan de reunir y poner 
a prueba algunas de las embarcaciones más her-
mosas del mundo, no solo de ganar. Como señaló 
Jono Johnston, capitán de Fidelis: "Cuando estás 
corriendo con un Perini Navi de 56 metros… ¡tienes 
que tomártelo como una diversión!" 
La diversión continuó durante la entrega de pre-
mios, con la Puig Women's America's Cup como te-
lón de fondo, transmitida en vivo en las pantallas 
del Village. ///

COMPETICIÓN

y que participaba en 
su primera regata, la 

experiencia fue muy positiva. 
"Definitivamente aprendimos 

algunas cosas y estamos 
contentos con el rendimiento 

del barco", comentó James 
Saddlington, su capitán. "Las 
condiciones fueron bastante 
variadas, lo que nos permitió 
ver cómo navegaba en todo 

tipo de situaciones".
Añadió que la competencia 

en su clase no era tan 
reñida y los barcos no 
estaban tan igualados. 

"Eso es común en eventos 
como éste", explicó. "Pero 
el sistema de clasificación 

está funcionando bien 
y está logrando que nos 

acerquemos. Es muy 
importante que existan 

estos eventos para reunir a 
los barcos, las tripulaciones 
y los propietarios, divertirse 

y usar los yates de una 
manera diferente a la 

habitual. Sin duda, habrá 
más regatas en un futuro".

Para Halekai, 
vencedor de la 
Clase Cruising,

Halekai

Clase Performance 
1. V (1-1) 2 puntos 
2. Jasi (3-2) 5 puntos 
3. Nefertiti (2-3) 5 puntos

Clase Cruising 
1. Halekai (1-1) 2 puntos 
2. Esense (2-4) 6 puntos 
3. Fidels (3-4) 7 puntos

Clasificación 
final
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V, vencedor de la Clase Performance.
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o rganizada por el Real Club Náuti-
co de Barcelona con un programa 
de cinco jornadas de competición, 

del 7 al 11 de octubre, y hasta diez pruebas 
previstas, compitieron en Barcelona el Vels-
heda original de 1933, diseñado por Camper 
& Nicholson, el Svea de 2017, diseñado por 
Tore Jolm, y el Rainbow de 2012, réplica del 
original diseñado por Starling Burgess, ven-

cedor de la America’s Cup 1934. Las otoña-
les condiciones caprichosas en el campo de 
regatas barcelonés impidieron completar el 
programa, pero las siete pruebas finalizadas 
permitieron una excelente serie.

Los Clase J reunidos en Barcelona pusieron 
la nota nostálgica de la America’s Cup, que 
protagonizaron en las tres ediciones de 1930, 

1934 y 1937 disputadas en Newport. Entonces 
se produjo el parón obligado por la II Guerra 
Mundial, y no fue hasta 1958 cuando se reem-
prendió con los barcos de la Clase 12 Metros. 
Actualmente, la Clase J incluye algunos de 
los pocos barcos originales supervivientes 
a lo largo de los años con réplicas recientes 
construidas bajo los estrictos parámetros de 
su reglamento. 

Memorias de Newport
BARC E LONA  J CL AS S  R EGATTA

Fotografías: ÓSCAR torveo

COMPETICIÓN

Sin duda alguna, de las distintas regatas incluidas en las Premier Regatta Series, la más relacionada con la historia de la America’s 
Cup fue la que compitieron los Clases J, rememorando sus históricos duelos en la década de los años treinta del siglo pasado. 
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Los Clase J reunidos 
en Barcelona pusieron 
la nota nostálgica de 
la America’s Cup, que 
protagonizaron en las 
tres ediciones de 1930, 
1934 y 1937 disputadas 
en Newport.

LOS DÍAS DE REGATA
El primer día, Svea y Velsheda se repartieron las victorias, alternan-
do también los segundos puestos, ambos con escasas diferencias, en 
torno al minuto y medio, tras superar la hora en completar los recorri-
dos. Fue un mal día para el Rainbow, que abandonó la segunda prueba 
al dañar un violín por la fuerza de la driza de spinnaker, enredada 
cuando la vela era arrastrada por el agua en la maniobra de arriada.

El segundo día, con duras condiciones de viento, se mantuvo el em-
pate entre Velsheda y Svea, tras ganar y alternar sendos segundos 
puestos nuevamente. En la primera del día, la ventaja para Svea fue 
de 47 segundos, y fue mucho más ajustado en la siguiente, al impo-
nerse Velsheda por solo 18 segundos. Después de una intensa y exi-
tosa reparación en su jarcia, Rainbow tomó ambas salidas, clasificán-
dose tercero por partida doble.

Con viento ligero y muy rolón, la tercera jornada solo permitió finali-
zar una de las dos pruebas previstas. Rainbow se desquitó de su mal 
inicio de la serie y ganó con varios minutos de ventaja. Lamentable-
mente para el Rainbow, la segunda prueba tuvo que anularse cuando 
de nuevo estaba liderando con autoridad la competición. En la tabla 
provisional, el Svea, con ocho puntos, deshacía el empate previo con 
Velsheda, que acumulaba nueve, mientras el Rainbow seguía cerran-
do los casilleros provisionales con catorce puntos.

Los majestuosos Clase J confirmarían los resultados de esta apasio-
nante serie en las dos últimas pruebas, sumando Svea dos nuevos 
triunfos parciales por un buen margen de 2:27 en la primera y unos 
holgados 4:10 minutos en la segunda, tras la salida prematura Rain-
bow y Velsheda. Rainbow confirmaba su recuperación sumando los 
dos segundos del día a su casillero, mientras a Velsheda le bastaron 
dos terceros para mantener el segundo cajón del podio final. ///

COMPETICIÓN
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Siete pruebas sin descarte.

1. Svea (1-2-1-2-2-1-1) 10 puntos 
2. Velsheda (2-1-2-1-3-3-3) 15 puntos 
3. Rainbow 3-(4(DNC)-3-3-1-2-2) 18 puntos

Clasificación 
general

COMPETICIÓN
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13 de Novembre

El passat dimecres 13 de novembre 
vam celebrar amb gran entusiasme 
la Festa del Soci, un esdeveniment 
molt esperat on vam reconèixer 
els èxits esportius, la fidelitat i 
la creativitat dels nostres socis. 
Va ser una nit plena d’emocions 
i agraïments de tot el que hem 
aconseguit junts aquest any.

Els convidats van ser rebuts amb una copa de 
cava i la música en viu d’un grup de jazz.

El comodor Pablo Garriga va ser l’encarregat de 
llegir la llista de premiats, i el president Jordi 

Puig va compartir un missatge d'agraïment:Festa del 
soci 2024

reportajes

“Som una gran família, i estic 
molt orgullós de tot el que hem 

aconseguit junts. Aquesta 
Festa del Soci és una celebració 

del nostre esforç i dels èxits 
compartits. Gràcies a tots per 

fer-ho possible!”
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Lliurament d’insígnies
Un dels moments destacats de la Festa 
del Soci és el lliurament d’insígnies d’or 
i plata.
Enguany, les d’or les van rebre dos socis 
per la seva fidelitat de quaranta anys al 
nostre club:
Juan Lorenzo Romani Forn i Joan 
Llonch Andreu.
A més, es van lliurar les insígnies de 
plata a socis que celebren vint-i-cinc 
anys de compromís amb el club: Car-
men Comas de Broto, Rafael Carbonell 
Pujol i Carles Comas Sala.

Premis esportius
A l’apartat de premis esportius, Trofeu 
President Misol i Gallardets Brodats, 
que s’atorguen als socis per la seva 
destacada participació i resultats ob-
tinguts en regates durant l'any, es van 
lliurar de la següent manera:
Trofeu President Misol per al soci que 
ha navegat en regata més milles repre-
sentant al Club va ser per sisè any per 
Lluís Tort Martín.
Gallardets Brodats a Nicolás González 
Cuadrado, Félix Escalas Llimona, Javier 
Mestre de Bordons i Pablo Garriga Vaz 
de Concicao.

Reconeixement als nostres regatistes
Vam voler dedicar un reconeixement 
especial a Pepe García i Oriol Costabella, 
membres del RCNB Sailing Team, que 
van rebre el Gallardet de Vela Lleugera, 
per la seva excel·lent trajectòria en com-
peticions d’aquesta classe.
També vam fer un reconeixement espe-
cial a dos altres figures destacades:
Jordi Xammar, regatista olímpic, per la 
seva trajectòria i èxits, que continuen 
sent un exemple per a tots els nostres 
regatistes, i Mònica Azón, entrenado-
ra dels equips juvenil i femení del Sail 
Team BCN, per la seva passió, dedicació i 
lideratge en la formació de joves talents 
dins de l'equip.

REPORTAJE

Premis de fotografia America's Cup
Un moment molt especial va ser 
l’entrega dels premis del concurs de 
fotografia America’s Cup. El primer 
premi va ser per a Ventura Durall, amb 
la seva sèrie de set fotografies anome-
nada 'L'últim ball'. Sivia Omedes, di-
rectora de la Fundación Photographic 
Social Vision i cap de jutges del con-
curs, va ser l’encarregada de l’entrega 
del premi.

En finalitzar la vetllada, els socis van 
rebre un pòster signat per l'il·lustrador 
i dibuixant Jordi Labanda, on es re-
presenta la façana del RCNB. ///

Gràcies, socis!
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TEXTOS: Carlos Pich

LOUIS VUITTON 

AMERICA’S 
CUP

Tras semanas de espera, por fin llegaba el ansiado 
Match Final. El Ineos Britannia buscaba destronar al 

Defender Team New Zealand, y los kiwis demostraron 
una superioridad incuestionable que les valió ganar 

su tercera America’s Cup consecutiva.

Team New Zealand defendió 
con éxito su corona

REPORTAJE
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l os pronósticos se decantaban por los neozelandeses, pero no de 
forma rotunda después de la gran evolución del Ineos en las Cha-
llengers Series. Acaso las voces autorizadas se atrevían a dar más 

opciones al Ineos Britannia si las condiciones del Match Final eran con 
vientos generosos, pero neozelandeses y británicos llegaban de manera 
distinta. Ineos Britannia contaba a su favor haber competido diecisiete 
regatas más que el Defender a lo largo participación en las semifinales y 
la final de la Challengers Series, donde mostró una curva de aprendizaje 
excepcional en las habilidades tácticas y de maniobras de su tripula-
ción, así como una buena evolución de la puesta punto de su barco. 

Por su parte, el Defender Team New Zealand llegaba tras un mes sin 
competir, tiempo en el que pudo centrarse a mejorar las prestaciones 
de su AC75, que ya en sus últimos enfrentamientos contra los cha-
llengers demostró un envidiable potencial. 
Aunque los expertos apostaban por Ineos Britannia si el viento le era 

favorable con 8-12 nudos, Team New Zealand subía el telón del Match 
Final ganando ambos encuentros, con mayor claridad en la primera 
prueba gracias a su mejor salida. La segunda fue muy igualada has-
ta mitad del recorrido, cuando el acierto táctico buscando el lado iz-
quierdo le permitió distanciar a Ineos Britannia.

REPORTAJE
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Un campo de regatas irregular, nuevamente 
con viento medio de 9-11 nudos, fue el escena-
rio de la segunda jornada. Team New Zealand 
logró penalizar a su rival, cuando en rumbos 
encontrados Ineos Britannia, amurado a ba-
bor, no se mantuvo separado. Los setenta y 
cinco metros de castigo facilitaron que los 
kiwis navegasen sin problemas hacia una 
cómoda victoria. La caída del viento impidió 
disputar el segundo encuentro, quedando el 
marcador 3-0 favorable para el Defender.

Usando un día de reserva, se navegó la cuar-
ta prueba con viento de 10 nudos. Esta vez 
Ineos Britannia realizó una gran salida, más 
a barlovento y con más velocidad, que le per-
mitió dominar los primeros cruces, hasta que 
Team New Zealand decidió pasar por la popa 
de los británicos para buscar el mejor viento 
que soplaba en lado derecho. Una decisión 

PARTICIPANTES 
AMERICA’S CUP

REPORTAJE

Alinghi Red Bull Racing

Ineos Britannia

Nyyc American Magic

Emirates Team New Zealand

Luna Rossa Prada Pirelli

Orient Express

táctica que le permitió liderar en el siguiente 
cruce y defender continuamente el lado dere-
cho para ir distanciándose de Ineos Britannia 
y, de este modo, mantener su privilegiada po-
sición hasta la línea de llegada, donde un 4-0 
imperaba en su marcador.

Los pronósticos se 
decantaban por los 
neozelandeses, pero no de 
forma rotunda después de 
la gran evolución del Ineos 
en las Challengers Series.
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Dos días más tarde soplaba un Garbí de 7-11 nudos de intensidad y 
mar de fondo. La primera entrada ajustada en la caja de salida de 
Team New Zealand le obligaba a trasluchar, perdiendo el vuelo y po-
niendo en bandeja la victoria de Ineos Britannia, que sumaba su pri-
mer punto en el Match Final. El sexto encuentro empezó con mucha 
agresividad en la pre-salida, ganando la partida el barco británico. 
Obligado a buscar viento limpio por el lado derecho de la ceñida, 
Team New Zealand dejaba el favorecido lado izquierdo a Ineos Britan-
nia, que no desaprovechaba la oportunidad de liderar la regata y con-
tener los ataques kiwis con éxito hasta la meta. Remontar la situa-
ción y situarse 4-2 abría las incógnitas del devenir de esta gran final.

En la siguiente jornada había menos mar de fondo y un complicado 
viento terral, con intensidades oscilando entre 8 y 14 nudos, por lo 
que la elección del foque fue crucial. Con un J3 por parte de Team 
New Zealand y un más grande J2 en lneos Britannia, los kiwis no 
dieron opción y defendieron insistentemente un muy favorecido lado 

derecho de las ceñidas, cortando la racha victoriosa de los británicos. 
Ya con foques iguales, una impecable salida de Team New Zealand a 
sotavento les permitió buscar la derecha en el momento adecuado y 
poner rumbo a otra fácil victoria, regresando a su base con un mar-
cador 6-2 favorable y cinco oportunidades para sumar el codiciado 
séptimo punto. 

El Defender no quiso especulaciones y se impuso en el noveno duelo 
tras dominar el primer cruce, lo que marcó el devenir del Match Final. 
Defendiendo el lado derecho de la ceñida, Team New Zealand lideraba 
el final del primer tramo, siendo acosado por un Ineos Britannia que 
no tiraba la toalla, hasta un cuarto tramo donde el líder aumentaba su 
ventaja para ganar el duelo, sumar su séptimo punto y defender con 
éxito la America’s Cup en esta edición barcelonesa.
El equipo kiwi lograba así un hito en la historia de la America’s Cup, 

siendo el primer equipo que lograba tres victorias consecutivas. Trío 
que intentará convertir en póker en la próxima edición. ///

El equipo kiwi logró un 
hito en la historia de 
la America’s Cup, siendo 
el primer equipo que 
lograba tres victorias 
consecutivas.

Team New Zealand 7 
Ineos Britannia 2

Clasificación
MATCH FINAL
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UNICREDIT YOUTH 
AMERICA’S CUP 

Luna Rossa, los mejores jóvenes

Los jóvenes regatistas italianos de Luna Rossa hicieron buenos los 
pronósticos que los situaban como máximos favoritos, condición que 
confirmaron al imponerse al American Magic en el encuentro final.

AMERICA’S CUP

PUIG WOMEN’S 
AMERICA’S CUP 

Las italianas, Barcelona y Puig inician la historia

AMERICA’S CUP

La edición de Barcelona ha sido pionera en incluir una competición exclusiva para 
regatistas femeninas en el marco de la America’s Cup. Una disputada regata que ganó 

Luna Rossa y con protagonismo del representante del RCN Barcelona SAIL TEAM BCN.

TEXTOS: Carlos Pich TEXTOS: Carlos Pich

REPORTAJE

Luna Rossa, ganadores Luna Rossa, ganadoras
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L a 37 America’s Cup quiso recuperar la 
oportunidad para regatistas menores 
de veinticinco años sin distinción de 

género, interrumpida en la anterior edición por 
los contratiempos de la pandemia. Así, en Bar-
celona se disputó la tercera edición de la Youth 
America’s Cup. Además de los seis equipos ofi-
ciales -Athena Patway (Ineos), Alinghi, Ameri-
can Magic, Luna Rossa, Orient Express y Team 
New Zealand-, se abría la puerta a la participa-
ción de otros seis equipos invitados. Junto al re-
presentante del Real Club Náutico de Barcelona, 
SAIL TEAM BCN, se unieron equipos de Alema-
nia, Australia, Canadá, Países Bajos y Suecia.

El barco empleado fue el AC 40, totalmente 
revisado para asegurar su igualdad y que pri-
mara el talento humano. La regata comenza-
ba con una fase inicial de regatas de flota con 
dos grupos, uno con los equipos oficiales y el 
segundo con los equipos invitados. Los tres 
primeros de cada grupo pasarían a las semi-
finales, también competidas en flota, y los dos 
primeros disputarían la final en un único en-
cuentro de match race. 
La competición incluía los grupos A (oficiales) 

y B (invitados), que disputarían una serie de 
ocho pruebas de flota. Los tres primeros cla-
sificados de cada grupo se unirían para dispu-
tar otra serie de cuatro regatas, estableciéndo-
se una clasificación para que los dos primeros 
se disputaran el título en un único encuentro 
de match race.  
Los pronósticos eran tan inciertos como im-
probables, aunque dos de los equipos oficiales 
acaparaban más interés. 

Tanto Harry Melges IV de American Magic 
como Marco Gradoni de Luna Rossa, se integra-
ron en sus equipos como timoneles reserva y de 
entrenamientos, lo que facilitó su posibilidad de 
entrenar muchas horas al máximo nivel. En el 
otro lado de la balanza se encontraban los equi-
pos invitados, salvo Suecia, al no tener su propio 
AC 40 y haberse limitado a infinitas sesiones 
con el simulador y algunos días alquilando al-
gún barco de los equipos oficiales. 

Eliminatorias
El Grupo A de los equipos oficiales subía el te-
lón de la competición para los jóvenes talentos 
el 17 de setiembre. Hubo que esperar para que 

el viento soplase con suficiente intensidad y 
finalmente se mostró generoso regalando unos 
magníficos 15 nudos. Luna Rossa por partida 
doble y American Magic, se repartieron las tres 
victorias parciales del día. En la siguiente jorna-
da, los italianos asustaron a sus rivales ganan-
do las tres pruebas completadas, con suficiente 
margen en la clasificación acumulada para ase-
gurarse su pase a las semifinales, acompañados 
por un sólido American Magic, mientras la ter-
cera plaza se decidió en la octava prueba a favor 
del británico Athena Pathway, frente a Orient 
Express por solo dos puntos. 

En el Grupo B, Suecia confirmaba su condi-
ción de máximo favorito ganando cuatro de 
las ocho pruebas y manteniéndose regular-
mente en cabeza en las cuatro restantes. Esas 
cuatro victorias se las repartieron Australia y 
un inspiradísimo SAIL TEAM BCN, que avisó 
de sus intenciones al ganar la primera prue-
ba. Destacada Suecia, las dos plazas restan-
tes para las semifinales fueron más incier-
tas, pero el sprint final del representante del 
RCNB le suponía finalizar segundo, superan-
do a Australia por dos puntos. 

L a 37 edición de la America’s Cup dis-
putada en Barcelona será recordada en 
el tiempo por incluir una competición 

especialmente dedicada a las mujeres, con el 
doble objetivo de darles merecidas oportunida-
des y visibilidad mundial en tan relevante hito. 
Además supuso la primera vez para una marca 
española como patrocinadora principal de un 
evento en la historia de la America’s Cup. 
Sin límites de edad para las regatistas, la par-
ticipación era idéntica a la Unicredit Youth 
America’s Cup, con los seis equipos oficiales: 
Athena Pathway (Ineos), Alinghi, American 
Magic, Luna Rossa, Orient Express y Team New 
Zealand, así como idénticos los equipos invi-
tados SAIL TEAM BCN, representando al Real 
Club Náutico de Barcelona, Alemania, Australia, 
Canadá, Países Bajos y Suecia.

El barco también fue el monotipo AC 40, así como 
el formato de competición con dos grupos. Ini-
cialmente navegaron las eliminatorias el Grupo 
A de los oficiales y el Grupo B de los invitados, en 
una serie de ocho pruebas en flota. Los tres pri-
meros de ambos grupos disputarían las semifi-
nales, en una serie de cuatro pruebas también en 
flota, y los dos mejores clasificados se jugarían el 
título en un match race a un solo encuentro. 

Sin experiencia en los AC era difícil predecir fa-
voritos, pero entre los doce equipos la nómina 
de regatistas y medallistas olímpicas era im-
portante. Acaso destacaba la británica Hanna 
Milles, doble campeona olímpica, y con sus tres 
compañeras de tripulación también laureadas 
olímpicas. Las italianas, sin medallas, pero ha-
biendo vivido de cerca la victoria de los jóvenes 
de Luna Rossa, contaron en su preparación con 
la inestimable aportación del joven talento Mar-
co Gradoni. El SAIL TEAM BCN estaba capita-
neado por Silvia Mas, destacando la presencia 
de Nuria Ballester como timonel de estribor y 
la regatista más joven de esta Puig Women’s 
America’s Cup. 

Eliminatorias
El día cinco de octubre se dio el primer tiro de sa-
lida de la Puig Women’s America’s Cup, con un 
inestable Garbí de 7-9 nudos en las dos primeras 
pruebas que dificultaba el vuelo de los AC 40, ro-
lando luego a un Levante de 18 nudos. Tanto Luna 
Rossa como Athena Pathway presentaban sus 
credenciales ganadoras tras repartirse las cuatro 
victorias del Grupo A en la jornada inaugural. 
Después de una jornada en blanco por falta de 
viento, la flota solo pudo disputar una prueba 
en su segundo día efectivo, también con poco 

viento y momentos delicados para mantener el 
vuelo, que finalizaron con la victoria de Alinghi, 
que lograba subir al tercer puesto provisional, 
mientras en cabeza empataban los dos favori-
tos, Luna Rossa y Athena Pathway. 

Gafado el Grupo A con el viento, su última jorna-
da también se limitó a una prueba, cayéndose 
Alinghi del podio en detrimento de Team New 
Zealand, que accedía así a las semifinales.   
En el Grupo B, terminaba la primera jornada con 
los cuatro primeros equipos metidos en seis 
puntos, augurando lo caras que serían las tres 
plazas para pasar a la siguiente ronda. Mientras 
Países Bajos se situaba líder con dos victorias 
parciales, SAIL TEAM BCN volvía a puerto con 
tres segundos y un cuarto, que le situaban tras 
la estela de las holandesas.
Un viento del Oeste de 19 nudos fue el regalo del 
campo de regatas barcelonés a las participan-
tes en la segunda jornada. Condiciones en que 
las suecas hicieron valer sus horas de entrena-
miento en su AC 40, ganando todas las pruebas 
del día y cerrando las eliminatorias en cabeza, 
seguidas a distancia por Países Bajos y SAIL 
TEAM BCN, que supo controlar por el retrovisor 
a las australianas y asegurarse su pase a la si-
guiente ronda.

Grupo A 
1-Athena Pathway 46 puntos 
2-Luna Rossa 39 puntos 
3-Team New Zealand 27 puntos 
4-Alinghi 27 puntos 
5-American Magic 16 puntos 
6-Orent Express 16 puntos

Grupo B 
1-Suecia 61 puntos 
2-Países Bajos 51 puntos 
3-SAIL TEAM BCN 44 puntos 
4-Australia 39 puntos 
5-Canadá 13 puntos 
6-Alemania 10 puntos

Clasificación Eliminatorias
Grupo A 
1-Luna Rossa 63 puntos 
2-American Magic 50 puntos 
3-Athena Pathway 37 puntos 
4-Orient Express 35 puntos 
5-Team New Zealand 34 
6-Alinghi 23 puntos

Grupo B 
1-Suecia 62 puntos 
2-SAIL TEAM BCN 45 puntos 
3-Australia 43 puntos 
4-Canadá 31 puntos 
5-Paises Bajos 28 puntos 
6- Alemania 17 puntos

Clasificación Eliminatorias
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Semifinales
La victoria inicial de Suecia ponía en duda la condición de favoritos 
de los tres equipos oficiales, pero quedó un espejismo. Luna Rossa esta 
vez no arrollaba a sus rivales, pero su estrategia buscando regulari-
dad logró su objetivo tras ganar una prueba y ser segundo en las tres 
mangas restantes. American Magic ganó la segunda plaza en la última 
regata, cuando llegaba empatado con el británico Athena Pathway y lo 
vencía en la prueba decisiva. SAIL TEAM BCN compitió con honor y 
mantuvo un estrecho duelo con Australia para evitar cerrar la clasifi-
cación que finalmente se decantó a favor de los australes. 

1- Luna Rossa 31 puntos 
2 - American Magic 20 puntos 
3 - Athenea Pathway 19 puntos 
4 - Suecia 16 puntos 
5 - Australia 14 puntos 
6 - SAIL TEAM BCN 12 puntos

Clasificación Semifinales

Luna Rossa 1- American Magic 0 

Clasificación Final

1- Athena Pathway 27 puntos  
2- Luna Rossa 27 puntos · American Magic 20 puntos 
3- SAIL TEAM BCN 24 puntos 
4- Suecia 15 puntos  
5-Team New Zealand 12 puntos 
6-Países Bajos 14 puntos

Clasificación Semifinales

Luna Rossa 1 - Atena Pathway 0

Clasificación Final

Sail Team BCN y Suecia Sail Team BCN Sail Team BCN

Final
El decisivo match race de la Unicredit Youth America’s Cup se celebró 
en un escenario inmejorable, con un campo de regatas presidido por 
un Garbí de 18 nudos y olas generosas. 
El adelanto de American Magic entrando en la caja de salida fue san-
cionado con setenta y cinco metros para los de Harry Melgues. Tras 
la salida y cumplir la sanción, los norteamericanos veían cómo Luna 
Rossa les aventajaba en cien metros, pudiendo defender sin errores y 
con ahínco el lado derecho de la ceñida para completarla con veintidós 
segundos de ventaja, que luego nunca bajó de medio minuto.  
Fue una gran final que se recordará por la impecable navegación de la 
tripulación de Luna Rossa, controlando perfectamente el vuelo de su 
AC40, llegando a superar velocidades de 46 nudos con olas grandes. /// 

Semifinales
Arrancando la primera salida muy tarde, por la falta de viento, SAIL 
TEAM BCN vencía y avisaba de sus intenciones a los tres equipos oficia-
les llegados del Grupo A. 
Las siguientes victorias eran para Luna Rossa y Athena Pathway, mien-
tras las representantes del Real Club Náutico de Barcelona finalizaban 
sextas y segundas, complicándose sus aspiraciones para la final. Pero 
salieron a darlo todo y se anotaron la cuarta a expensas de alguna sor-
presa de británicas o italianas que no se produjo, manteniendo su empa-
te a puntos y el derecho a disputar el match race definitivo. 
La tercera posición de nuestras representantes fue muy meritoria, su-
perando holgadamente a la cuarta clasificada y a solo tres puntos de 
alcanzar la final. Fueron capaces de doblegar a uno de los tres equipos 
oficiales, así como a Suecia, que también dispuso de su propio AC 40 en 
su larga preparación. 

Final
Para dar más relevancia a la final de la Puig Women’s entre Athena 
Pathway y Luna Rossa, el macth race definitivo se disputó entre los 
dos primeros encuentros del Match Final de la America’s Cup, con 11 
nudos y oleaje.
Las italianas, lideradas por Giula Conti, cuatro veces olímpica, aun-
que sin preseas, conseguían unos valiosos metros en la salida para 
lograr el control táctico. Hannah Mills y las suyas presionaron sin 
descanso a Luna Rossa, que no cometió errores hasta finalizar el sex-
to tramo con 19 segundos de ventaja.
La victoria de Luna Rossa era el segundo título del equipo de su pro-
grama compitiendo con el AC 40, demostrando el talento y la buena 
preparación del experimentado conjunto. ///  
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Village. 
El RCNB vivió 
intensamente la 
37 America’s Cup

E n un evento deporti-
vo de la magnitud de la 
America’s Cup, no podía 

faltar en el Real Club Náutico de 
Barcelona un village en el que 
poder vivir y disfrutar del reco-
rrido de la competición y en el 
que interactuar con personas 
que comparten una misma afi-
ción. Un lugar, además, en el que 
se desarrollaron múltiples acti-
vidades relacionadas con la vela.

Durante los meses que duró la 
gran competición, en la explana-
da de varada se montó un village 
dotado de una pantalla gigante 
desde la que se pudieron seguir 
las retransmisiones oficiales de 
la America’s Cup. 
El espacio disponía de una ba-
rra de bebidas y un foodtrack, 
donde se podían reponer fuer-
zas. Asimismo, en la zona oes-
te de la terraza se habilitó una 
segunda zona con sillones y una 
gran pantalla desde la que ver 
las regatas.
Ambas zonas acogieron diver-
sos eventos de los patrocinado-
res del RCNB, clubes náuticos y 
empresas relacionadas con la 
America’s Cup. Durante el trans-
curso de la competición, los 
pantalanes fueron el punto de 
amarre de varias embarcaciones 
que ofrecían servicios de segui-
miento de las regatas en el mar. 
Además de diversas empresas, 
algunos socios del Club también 
aprovecharon la ocasión para or-
ganizar sus salidas al mar.

REPORTAJE

AMER ICA’S CUP
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El village también fue el centro de actividades y convivencia en tierra 
para los regatistas, y también el abrigo para la celebración de la XVII 
Puig Vela Clàssica Barcelona, la Barcelona Smeralda 888 Regatta, la 
Barcelona Maxi Yacht Regatta, la Barcelona Superyacht Regatta y la 
J Class Barcelona Regatta.
Independientemente del Village, en las terrazas del RCNB tuvieron 
lugar diferentes citas; entre ellas, una cata exclusiva para los socios 
del RCNB, una charla a la cantera de jóvenes regatistas del regatista 
olímpico y socio Jordi Xammar, los eventos del Australia Challenge 
Team, Lipton Cup y Pell Cup o la conferencia de prensa de la Clase J.

Igualmente, en los espacios de interior se celebró la rueda de prensa 
de la prestigiosa firma de ropa náutica y de competición Musto, que 
vistió al Sail Team Barcelona, conferencias del navegante transoceá-
nico de Alex Pella, que al cerrar esta revista conseguía batir el record 
de la Ruta del descubrimiento a bordo del Maxicat Victoria, o la con-
ferencia de la Asociación Ingenieros Navales.

ALGUNOS EVENTOS
Vinos y cavas
Aunque el champán Moët&Chandon es patrocinador de la Copa del 
América desde hace más de tres décadas, los vinos y espumosos ca-
talanes fueron protagonistas de la 37ª edición de este gran evento 
náutico. Más de cuarenta bodegas, nacionales e internacionales, se 
unieron en un showroom por el que pasaron unos quinientos visi-
tantes. Se pudieron catar, en copas Zalto de la más alta gama, unos 
trescientos caldos con D.O. Penedès, Priorat, Rioja, Ribera del Duero, 
Rías Baixas y Canarias, entre los españoles, y Alemania, Francia, Por-
tugal, Italia, Australia y Nueva Zelanda, entre los internacionales. Se 
celebró también una cata profesional para trescientos distribuidores 
de Cavas Gramona, alcanzando el éxito esperado.

REPORTAJE

Conferencia Jordi Xammar
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Presentación Superyacht Regata
Más de 300 invitados se reunieron en el Real Club Náutico de Barce-
lona en octubre 2024 para la Cena de Gala de la Superyacht Regatta, 
celebrando el próximo Campeonato Mundial de la Clase J. Condu-
cida por Tucker Thompson, la noche incluyó discursos del presi-
dente del RCNB Jordi Puig Alsina y Antonella Della Pietra de BWA 
Yachting. Un momento especial fue la actuación de la tribu Tāmaki 
de Auckland, que realizó el haka, seguido de una subasta benéfica, 
que recaudó fondos para la Fundació RCNB y Ocean Family.

Clubs visitantes
El RCNB acogió en octubre de 2024 una recepción muy especial or-
ganizada por el Royal Ulster Yacht Club, en colaboración con el Ida 
Lewis Yacht Club. El evento celebró los vínculos históricos de Sir 
Thomas Lipton con la Copa América, destacando su famoso desa-
fío con el J Class K3 Shamrock V en 1929. A su vez, los clubs Royal 
Yacht Squadron y el Royal New Zealand Yacht Squadron se sirvie-
ron de las instalaciones para organizar varios encuentros con sus 
socios desplazados a Barcelona para presenciar la competición. /// 

Conferencia Toni Guiu

Royal Yacht Squadron
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ENTREVISTA

CLaUDIA PARERA, 
Directora del 
Barcelona 
Clúster Nàutic 

El Clúster Nàutic, la vocació del 
qual és la de convertir la nàutica en 
un motor econòmic de Barcelona, 
té nova directora des de finals de 
l'any 2024. Procedeix del sector de 
la logística, del transport i de les 
grans navilieres com MSC o Maersk, 
i arriba amb una experiència 
de gestió de vint-i-cinc anys. És 
també professora de la Universitat 
Internacional de Catalunya (UIC).

El nou càrrec que té al davant, suposa 
una incipient il·lusió per vostè.
Sí, aquest càrrec suposa una gran 
il·lusió per a mi, ja que representa 
un repte que em permet contribuir 
al desenvolupament d’un sector tan 
apassionant com el de la nàutica. A 
més, comptem amb grans empreses 
al nostre territori que són referents 
internacionals, fet que reforça el 
potencial econòmic i social d’aquest 
sector per a Barcelona. Començo 
aquesta etapa amb entusiasme i 
molta determinació.

El principal objectiu del Clúster?
Consolidar la nàutica com un motor econòmic i social de Barcelo-
na, treballant des de diferents àmbits. Ens centrem a crear vincles 
de col·laboració entre empreses i institucions, per tal de reforçar la 
competitivitat del sector i impulsar la innovació a través de la recerca i el 
desenvolupament. També treballem per fomentar la formació espe-
cialitzada, analitzar les tendències de futur i adaptar l'entorn legal per 
facilitar el creixement del sector. Tot això, sense oblidar la sostenibilitat i 
la necessitat de fer arribar el coneixement del mar i la nàutica esportiva 
a la ciutadania.

Creu que el navegant coneix prou el contingut del Clúster i la 
seva funció? 
Crec que encara tenim marge per donar-nos a conèixer millor entre els 
navegants i altres col·lectius relacionats amb el mar. El Clúster té una 
funció essencial com a punt de trobada i motor de projectes estratègics 
per al sector nàutic, i és important que tothom entengui el valor que 
aportem, no només per a les empreses, sinó també per al conjunt de la 
societat. Per això, un dels nostres reptes és intensificar la comunicació 
i les accions de divulgació per fer més visible la nostra feina i generar 
complicitats amb el navegant i la ciutadania.

Té prevists alguns canvis? I el seu primer pas?
Tenim previst introduir canvis per ajustar-nos millor a les necessi-
tats dels nostres socis, que són la nostra prioritat. Com a associació 
públic-privada, el Clúster busca impulsar la innovació, l'excel·lència 
i el desenvolupament del sector nàutic a través de la col·laboració i la 
suma d'esforços de tots els agents implicats. Els canvis que plantegem 
tenen com a objectiu generar més valor afegit per al sector, aprofitant 
les capacitats del territori i contribuint al creixement socioeconòmic de 
la regió. El primer pas ha estat establir un diàleg constant amb els socis 
per identificar com podem reforçar aquest impacte.

Té previst enfocar el tema de la sostenibilitat? De quina manera?
Sens dubte, la sostenibilitat és una prioritat per al Clúster, no només 
com un compromís amb el medi ambient, sinó també com un factor 
estratègic per a la competitivitat del sector nàutic. És fonamental per 
assegurar el futur del sector i el seu impacte positiu en la societat. Totes 
les nostres accions es desenvolupen sota aquest paraigua, considerant 
els aspectes ambientals, econòmics i socials. Això inclou fomentar 
pràctiques responsables entre els nostres socis, impulsar projectes que 
potenciïn la innovació sostenible i treballar perquè el sector nàutic sigui 
un exemple de desenvolupament equilibrat i respectuós amb el territori 
i les persones.

La Unió Europea considera el Clúster com una empremta trans-
versal. Creu que és així, o té un contingut elitista?
Crec fermament que el Clúster té una empremta transversal. Tot i 
que la nàutica pot tenir una percepció d’elitisme, la realitat és que el 
sector té un impacte molt ampli, que va més enllà de les embarcacions 
d’esbarjo o les activitats de luxe. Parlem d’una indústria que genera ocu-
pació, fomenta la innovació tecnològica, impulsa la sostenibilitat i con-
tribueix al desenvolupament econòmic i social del territori. El Clúster 
treballa per integrar tots els agents implicats, des de petites empreses 
fins a grans corporacions, amb l’objectiu d’aprofitar tot el potencial del 
sector i fer-lo accessible, inclusiu i beneficiós per a tota la societat.

Com veu els Clústers que hi ha arreu del món?
Són una eina fonamental per al desenvolupament econòmic i social a nivell 
global. Són motor de competitivitat i innovació, ja que reuneixen empre-
ses, institucions i altres actors d’un sector en un mateix ecosistema de 
col·laboració. Arreu del món hi ha exemples molt exitosos, com el clúster 
marítim de Noruega, un referent en economia blava i sostenibilitat, o el clúster 
aeronàutic de Toulouse, que lidera la indústria aeroespacial. Per al Clúster 
Nàutic de Barcelona, és inspirador veure com aquests models han sabut 
aprofitar els recursos i les fortaleses del territori per crear valor afegit. Tot i 
això, cada clúster és únic i ha d’adaptar-se a les particularitats del seu entorn. 

Com enfoca el Clúster la CCE?
El Clúster aborda la Creació de Coneixement i Experiència (CCE) amb 
un enfocament integral. Treballem per impulsar la innovació, la forma-
ció i la col·laboració en el sector nàutic a través de projectes estratègics 
com el programa InnovaBlue i la nostra participació en esdeveniments 
clau com el Saló Nàutic de Barcelona. A més, formem part de grups de 
treball específics de formació i talent, on col·laborem amb altres agents 
per identificar necessitats formatives, potenciar el desenvolupament de 
competències i vincular els professionals amb les oportunitats que ofereix 
el sector. Aquestes accions són fonamentals per enfortir el sector nàutic i 
assegurar-ne el creixement sostenible i competitiu.

Veu algun hàndicap que impedeixi créixer?
Un dels principals hàndicaps és la necessitat de comptar amb un marc 
regulador més àgil i adaptat a les necessitats del sector, ja que la buro-
cràcia i la complexitat legislativa poden frenar projectes i inversions. Cal 
continuar treballant per fer el sector més inclusiu i accessible, ja que 
encara existeix certa percepció d’elitisme que pot limitar el seu abast. 
També és crucial assegurar que el talent especialitzat no només es formi, 
sinó que trobi oportunitats dins del territori, evitant així la fuga de talent. 
Dit això, estem convençuts que aquests desafiaments es poden convertir 
en oportunitats a través de la col·laboració entre els actors públics i privats, 
i el Clúster té un paper clau en aquesta tasca.

Quin perfil d’empreses li agradaria que hi participessin? Perquè 
entenem que han de ser empreses amb criteris de sostenibilitat...
Ens agradaria que al Clúster hi participessin empreses compromeses amb 
el creixement sostenible del sector nàutic. No només busquem compan-
yies amb una trajectòria consolidada, sinó també aquelles que aportin 
innovació, visió de futur i valors alineats amb la sostenibilitat. Això inclou 
empreses que treballin amb criteris mediambientals responsables, que 
fomentin l’eficiència energètica i l’ús de tecnologies respectuoses amb el 
medi ambient, però també aquelles que tinguin un compromís amb la 
sostenibilitat social, com la promoció del talent i la igualtat d’oportunitats. 
La diversitat enriqueix el Clúster i permet abordar els reptes del sector des 
de múltiples perspectives.

Nota informativa: Actualment, el Clúster està format per una seixantena 
de membres que inclouen administracions públiques, institucions acadè-
miques, empreses líders en serveis i reparació d’embarcacions, drassanes, 
marines esportives, entitats de recerca i innovació, així com moltes em-
preses proveïdores de materials i serveis especialitzats. Aquesta diversitat 
reflecteix la naturalesa de cooperació i transversal del Clúster, que treballa 
per unir tots els actors clau del sector en un mateix ecosistema. ///
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LA POPA

El Campeonato de Europa Master ILCA 2024 se celebró en octubre durante 
cinco días de competición en Vilamoura, Portugal.
Grandes regatistas y también olímpicos que el Club acogió en la Barcelona 
Ilca Master, se reencontraron en aguas portuguesas y muchos pisaron 
podio. Miguel Noguer, Silvia Ravellat, Miguel Álvarez, Carlos Martínez, Luis 
Doreste, Didier Goron y Alfredo Vázquez, entre muchos otros. 

El RCNB estuvo magníficamente representado por Leandro Rosado, 
con un tercer puesto en la Clase Ilca 7 Master, en un campeonato 
donde hubo que echar mano de la más cuidada táctica.
¡Enhorabuena a todos los participantes, y especialmente a los 
regatistas que se coronaron como los nuevos medallistas europeos 
ILCA Master 2024!

ILCA 7 Master 
CAMPEONATO DE EUROPA

A mediados de septiembre de 2024, el almirante Jefe 
del Estado Mayor de la Armada (AJEMA) con rango de 
Almirante General, D. Antonio Piñeiro Sánchez, visitó 
el RCNB junto a varios miembros de la Armada. 
Fue recibido por el presidente del Club, Jordi Puig 
Alsina, quien les mostró las instalaciones y los 
acompañó a lo largo de toda su visita. 
Además, el Sr. Piñeiro Sánchez escribió una 
dedicatoria en el libro de honor del RCNB, todo un 
honor de un militar que ha estado destinado en la 
Guerra del Golfo y en diversas agrupaciones de la 
OTAN. Entre sus mandos, están el patrullero Laya, el 
remolcador oceánico Mahón (A-51), la fragata Álvaro 
de Bazán y el portaaeronaves Juan Carlos I, en que 
arribó al Puerto de Barcelona.

La firma de un Almirante
VISITA AL CLUB

BREVES 
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José Alberto Carbonell, 
fins a finals de 2024 
Director de l'Autoritat 
Portuària de Barcelona, 
en va assumir la 

presidència. Alhora, 
Alex García Formatjé, fins 

llavors subdirector general de planificació i 
explotació, es va fer càrrec de la direcció.

El President de la Generalitat de Catalunya, 
Salvador Illa, l’anterior President del Port de 
Barcelona, Lluís Salvadó, l’actual President, 
José Alberto Carbonell, i el President de 
Puertos del Estado, Álvaro Rodríguez-
Dapena, van celebrar un acte de traspàs de 
la Presidència a les instal·lacions del Port de 
Barcelona el passat divendres 15 de novembre.

L’acte va tindre lloc a les 12.00 hores a la sala 
Port de Barcelona del World Trade Center.

UNA MICA D’HISTORIA
José Alberto Carbonell
Va començar a treballar a l'Autoritat Portuària 
de Barcelona (APB) l'any 1991, i després de 
diferents responsabilitats, va ser nomenat 
director general pel Consell d'Administració 
celebrat el gener de l'any 2009.
És enginyer de Camins, Canals i Ports per la 
Universitat Politècnica de Catalunya. Màster 
en Direcció i Administració d’Empreses 
(MBA) per EADA Business School Barcelona i 
Programa d’Alta Direcció d’Empreses (PADE) 
per l’IESE Business School. Li va ser atorgada 
la Medalla al Mèrit Professional 2022, pel 
Col·legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports.

Àlex Garcia i Formatjé
Va tindre un paper destacat al Port de 
Barcelona des de setembre de 2000, dirigint 
la planificació i gestió del recinte portuari. Va 
ser nomenat subdirector general d'Explotació 
i Planificació Portuària el 2007, i es va 
responsabilitzar de les àrees de Planificació, 
Concessions, Operacions, Serveis Portuaris i 
Sostenibilitat i Medi Ambient.

És enginyer de Camins, Canals i Ports per la 
Universitat Politècnica de Catalunya (UPC), 
Màster en Enginyeria i Gestió Portuària per la 
UPC i Executive MBA per Esade Business School. 
Té una destacada trajectòria professional de 
gairebé 30 anys en l'àmbit de l'enginyeria i la 
gestió portuària, així com un historial sòlid en 
lideratge i planificació estratègica.

la popa

Port de Barcelona
CANVI DE CÀRRECS

FOTOS: TORVEO

El pasado verano, el Club Marítimo de Mahón 
acogió una nueva edición de la Vela Clásica 
Menorca, que contó con la participación de 
Mariska, laureado representante del Club.

En la Clase Big Boats, con siete participantes, el 
F15 Lady Anne de Gonzalo Botín del RORC, fue el 
vencedor. Su gemelo, Mariska del RCNB, patroneado 
por Dan Pojsak, se llevó el segundo puesto, y Viveka 
de Keith Mills del RYS completó el podio.

FOTO: JORDI ESCANDELL

XVIII Copa del Rey Repsol 
de Barcos de Época 

VELA CLÁSICA MENORCA
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Al mes de setembre de 2024, es 
va celebrar la Jornada Tècnica - 
Enginyeria en la Copa Amèrica de 
Vela, on experts van compartir 
coneixements sobre els aspectes 
tècnics de les embarcacions que 
competien a la Copa Amèrica 2024. 

Es van abordar temes com l'evolució 
dels models dels vaixells, la 
hidrodinàmica i la dinàmica de vol, la 
reglamentació de la competició i l'ús 
d'electrònica i les bateries avançades. A 
més, diferents regatistes van aportar la 
seva experiència pràctica en el control 
de vol. La jornada va culminar amb una 
visita al Sail Team BCN.

Jornada Tècnica 
d’Enginyeria

COPA AMÈRICA DE VELA

Joves regatistes
BARCELONA TEAM RACING 

L'equip format per Juan Lleonart, Pepe García, Agnès Hadzi i Anna Rentería 
es van proclamar campions al mes de setembre de la segona edició de 
la Barcelona Team Racing d'Optimist. Pepe García i Anna Rentería, que 
formen part de l'equip @rcnb.sailingteam, amb un resultat impecable al 
Barcelona International Sailing Center, sumaven una nova victòria després 
del seu èxit al Campionat d’Espanya d’Optimist per Autonomies. 

El mes de novembre, l’equip d’Optimist i 420 del RCNB van participar 
a la XXXV edició del Gran Premi d’Andorra celebrat al Club Nàutic 
d’Arenys de Mar.Tot i les condicions de poc vent, els regatistes van 
poder disputar tres i dues proves respectivament, aconseguint 
uns destacats resultats. A Optimist, Nicolás Leralta va quedar en 
segona posició a la Classe sub13M i Pablo Garriga a la cinquena de la 
classificació general, entre 117 participants. Pels navegants A Dos 
de 420, el primer lloc va ser per Bruno García / Fernando Reyes del 
CN El Balís i la segona i tercera plaça, pels navegants del RCNB, Pepe 
García / Oriol Costabella i Pedro Sotomayor / Quim Serra.
Felicitats, campions! 

La 37 edición de la America's Cup ha sido la 
inspiración de un exclusivo pañuelo de seda 
diseñado en acuarela por la artista y socia del 
RCNB Sandra Salvat, que muestra el skyline de 
Barcelona y los seis barcos AC75 navegando 
sobre expresivos tonos azules. 
Destaca la Copa de las Cien Guineas, la 
Rosa de los Vientos y, en cada esquina, 
el gallardete del Real Club Náutico de 
Barcelona. La alta demanda ha llevado a 
la producción de una segunda edición, y 
además su diseño se ha adaptado sobre unos 
prácticos y atractivos abanicos.

La America's Cup 
Barcelona sobre seda

EXCLUSIVOS PAÑUELOS



El origen de Musto se remonta seis décadas, 
cuando su fundador Keith Musto comprobó 
en su propia piel la importancia de la ropa en 
el deporte de alto rendimiento. Compitiendo 
con su Flying Dutchman en los Juegos 
Olímpicos de Tokio 1964, con pantalón de 
franela y jersey de Guernsey, decidió que 
había que inventar algo mejor.  La marca es 
patrocinadora oficial del Real Club Náutico 
de Barcelona.

La historia de Musto no se entendería sin 
la de su fundador, Keith Musto. Nacido en 
la localidad británica de Rochford en 1936, 
navegó desde los quince años y brilló a nivel 
nacional en cinco clases antes de centrarse 
en la categoría Flying Dutchman, olímpica 
desde Roma 1960 hasta Barcelona 1992. 
Musto representó a Reino Unido en los JJ.OO. 
de Tokio 1964 como timonel junto a Tony 
Morgan. “Aquel equipo era muy diferente 
al que fue a Tokio en 2021”, explica el 
fundador de Musto. “La profesionalidad de 
hoy no tiene nada que ver con el equipo tan 
amateur de Tokio en el 64. No recuerdo una 
reunión de equipo, no había barco de apoyo 
ni de entrenamiento: estabas solo”.

El tándem Musto-Morgan se consideraba en 
desventaja porque eran ligeros en comparación 
con sus competidores. Competían con ropa de 
calle: pantalones de franela, jerséis de Guernsey 
y zapatillas de lona. Nada de ello impermeable. 
“Llevábamos jerséis que tejían nuestras 
mujeres. Eran jerséis muy pesados y aún más 
cuando se mojaban, lo que hacías a propósito 
antes de la salida para tener más potencia al 
ceñir”. Literalmente, empapaban su ropa para 
ser más pesados y más competitivos.
Keith y Tony ganaron una medalla de plata, la 
única medalla para la vela británica en 1964. 
A partir de aquella experiencia y consciente de 
la falta de ropa de vela adecuada que ofreciera 
protección contra los elementos y libertad de 
movimientos, Keith se embarcó en un viaje 
que le llevó a crear la marca de ropa de alto 
rendimiento Musto.

REFERENTE MUNDIAL
A lo largo de los últimos sesenta años, Musto 
ha equipado a algunos de los nombres más 
reconocidos del deporte, desde aventureros 
en solitario como Ellen MacArthur hasta 
equipos de The Ocean Race y la America’s 
Cup. Hoy, Musto es el proveedor técnico 
elegido por el British Sailing Team, ha vestido 
a cuatro equipos de las Puig Women’s y 
UniCredit Youth America’s Cup (incluido al 
español Sail Team BCN) y once embajadores 
Musto se embarcaron en noviembre para 
participar en la Vendée Globe. El desarrollo de 
la ropa de vela en los últimos sesenta años 
ha evolucionado gracias a una constante 
atención a la innovación y al detalle. Fue 
Musto quien desarrolló el concepto del 
sistema de tres capas, que aconseja a los 
navegantes vestirse con capas finas para 
obtener calor, protección y libertad de 
movimientos. “Pensamos: ‘¿qué es lo ideal?’ 
Queremos ser los últimos en entrar en el 
vestuario y los primeros en salir. Queremos 
tener poco que lavar y no queremos tener 
que gastar mucho dinero en mucha ropa. Nos 
pusimos a buscar materiales que ofrecieran 
una muy buena clasificación térmica para la 
ropa interior, y tuvimos mucha suerte”.

Instalado en un antiguo barracón de 
prisioneros de la Segunda Guerra Mundial 
en Essex, Keith Musto llevó a cabo una 
exhaustiva investigación y descubrió que 
la cantidad mínima de capas necesarias 
para obtener la máxima protección era de 
tres. Al principio encontró un tejido que 
había desarrollado la empresa italiana Mont 
Eddison, que ofrecía buenas posibilidades 
térmicas y de absorción; además, no era 
absorbente y, lo que es más importante, era 
ligero. Este tejido se convirtió en la base de 
la primera capa del icónico sistema de tres 
capas Musto. Para la capa intermedia, 3M 
había lanzado por aquel entonces un nuevo 
hilo de microfibra que proporcionaba mucho 
calor sin abultar. Pero la capa clave era la 
exterior.“En aquel momento, nuestras 

opciones para la capa exterior eran 
limitadas. Sabíamos que necesitábamos 
que fuera impermeable. El nailon con 
revestimiento de PU que teníamos 
entonces estaba bien para lanchas, pero 
no era adecuado para vestir. Estaba el 
British Nylon, que era lo suficientemente 
resistente para las regatas oceánicas, 
pero era bastante pesado y ninguno de 
estos materiales transpiraba, por lo que 
acumulaban bastante condensación. 
El primer sistema de tres capas que 
desarrollamos para alta mar utilizaba 
el British Nylon, más pesado, y para 
navegación costera el nailon recubierto de 
PU, pero pronto tuvimos problemas porque 
el nailon de PU estaba recubierto y se 
desgastaba rápidamente en agua salada”.
La solución llegó de Estados Unidos. “Leí un 
artículo sobre un material desarrollado en 
Estados Unidos por una empresa llamada 
Gore-Tex y pedí muestras". Decidimos que 
era lo ideal, pero había que probarlo. Fue 
al mismo tiempo que el patrón holandés 
Conny van Reitschoten buscaba una mejor 
protección, así que le invitamos a visitarnos. 
Llegó al aeropuerto de Southend en su avión 
privado, nos sentamos con lápiz y papel, y le 
preguntamos: ¿qué quieres? Él simplemente 
dijo: “Sentarme en una fría cubierta de 
aluminio durante un mes y permanecer 
caliente y seco”.

La idea despegó en la edición de 1981-82 de 
la Whitbread Round the World Race (hoy The 
Ocean Race), cuando van Rietschoten la puso 
a prueba en el Océano Antártico. Hoy, el uso 
de capas es habitual en todas las actividades 
al aire libre. Keith creía firmemente que 
todo lo que creaba para los navegantes 
profesionales debía poder ser adquirido por el 
navegante de recreo, una filosofía que sigue 
formando parte del decálogo de Musto. 

60 años de evolución en ropa técnica
MUSTO

Fue Musto quien desarrolló el 
concepto del sistema de tres capas, 
que aconseja a los navegantes vestirse 
con capas finas para obtener calor, 
protección y libertad de movimientos.

EL LABORATORIO DE LA COMPETICIÓN
Al igual que van Rietschoten en su vuelta al 
mundo, hoy los embajadores de Musto en 
navegación oceánica y los regatistas olímpicos 
reciben prototipos que prueban hasta el límite 
y devuelven con comentarios detallados. Opinan 
sobre temas como la ubicación de los bolsillos, 
el acolchado de protección o los sistemas de 
capucha, lo que permite a los diseñadores 
perfeccionar sus productos y aplicarlo a todas 
las colecciones. La gama de crucero BR1, por 
ejemplo, tiene el mismo diseño de capucha que 
llevan los regatistas de The Ocean Race.
Los avances en tecnología de tejidos no se 
detienen, y siguen avanzando con el objetivo 
de mantener a los navegantes frescos cuando 
hace calor y abrigados cuando hace frío. Desde 
la selección del vanguardista tejido ICE-Café® 
para la gama LPX, recubierto con granos de café 
postconsumo para refrescar activamente la 
piel, hasta el tejido con xilitol del equipamiento 
Sunblock Dynamic -la misma sustancia química 
que produce la sensación de frescor en los 
chicles-, Musto mantiene a sus clientes en el 
centro del desarrollo de productos, encontrando 
nuevas formas de aportar comodidad y 
rendimiento en todas las colecciones.

Ha sido un viaje increíble desde los Juegos 
Olímpicos de Tokio 1964, pasando por una 
cabaña en Essex y hasta Londres, donde se 
ubican las oficinas centrales de la marca, 
justo frente a la Torre de Londres. Hoy, cada 
prenda Musto es el fruto de miles de horas de 
experiencia en las condiciones más duras y de 
mano de los mejores atletas a lo largo de 60 
años de evolución. 
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CONNIE VAN REITHSCHOTEN SAILING FLYER II IN WHITBREAD RACE (1981)

SAM DAVIES YANN RIOU POLARYSE INITIATIVES COEUR

DAME ELLEN MACARTHUR BREAKING ROUND THE WORLD RECORD ONBOARD B&Q (2005)

9 0   o t o ñ o · i n v i e r n o  2 0 2 4 o t o ñ o · i n v i e r n o  2 0 2 4   9 1





Biblioteca 
de a Bordo
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Aunque los días de invierno, que son los que este número de la revista verá la luz, 
no sean los más propicios meteorológicamente para navegar en el hemisferio que 
poblamos, no por ello hay que olvidar los barcos. Los días cortos resultan adecuados 
para ponerse al día con las lecturas que a menudo se aparcan y para adentrarnos 
en páginas nuevas nunca navegadas. Es también el momento para compartir con 
los compañeros de vida o de singladuras esos libros que tanto nos inspiraron en su 
día y regalarles un poco de esa felicidad que la lectura nos proporcionó. El mar y los 
libros siempre han formado una simbiosis perfecta, y en la Librería Náutica Robinson 
aspiramos a ser ese pañol inacabable de lecturas saladas al servicio del navegante.

Juan Melgar
Librería Náutica Robinson
nauticarobinson.com
robinson@nauticarobinson.com

Francis Drake: El corsario que 
desafió a un imperio
David Salomoni

La fascinante historia del corsario Francis Drake conduce al lector por la 
génesis de la ambición occidental por dominar el mundo. Este libro narra 
la épica historia de Francis Drake, el infame corsario y explorador inglés 
conocido por circunnavegar el mundo en una sola expedición. A través 
del testimonio inédito del piloto portugués Nuno da Silva, se puede 
seguir el periplo de Drake desde las incursiones iniciales en el Mar del 
Caribe hasta el primer gran ataque al imperio español en América, con la 
Inglaterra de Shakespeare, la España de Cervantes, el África del comercio 
de esclavos y el América de las agonizantes poblaciones precolombi-
nas como telón de fondo. También atestiguaremos la política global e 
imperial de los estados en el siglo XVI, el nacimiento de los imperios y la 
génesis de la ambición occidental de dominar el mundo.

Mensajes en una botella
Wolfgang Struck

Uno de los experimentos científicos que marcó el siglo XIX y que contri-
buyó a la cartografía del globo. En pleno siglo XIX, el explorador Georg 
Neumayer tuvo una intuición: los mensajes en las botellas podían ser 
un instrumento de correspondencia y medición oceanográfica, así que 
hizo un experimento y descubrió nuevas conexiones globales. Coleccionó 
mensajes lanzados por capitanes, funcionarios portuarios y pasajeros 
hallados por caminantes y pescadores. De la mano de Wolfgang Struck, 
se descubre qué se esconde bajo esta forma de recabar datos y esta ex-
traordinaria colección: la necesidad de las civilizaciones de comunicarse y 
las ansias de conquista de tierras ignotas.

Epopeyas Magallánicas
Juan Ángel López Díaz

A mediados del siglo XV, hacía tiempo que castellanos y portugueses ha-
bían comenzado la descubierta y conquista de las islas y costas africanas 
en el Atlántico, y se establecieron en las Canarias, Madera, Azores y Cabo 
Verde. El contenido expone temas como el comercio de esclavos, oro y 
especias, las lucrativas cabalgadas sobre la costa, la actividad pesque-
ra… También cuenta acerca de los tratados y contratos comerciales, los 
conflictos con las factorías portuguesas, y hace hincapié en que el mar era 
cosa común a todos. Una buena lectura en la que aparecen muchísimos 
datos históricos.

El origen de las especias
Thomas Reinertsen Berg

Narraciones de época y relatos de viajeros componen una historia del 
mundo que describe el camino transitado por las especias. Este libro 
explora la historia de la humanidad contada a través del vínculo de las 
sociedades con ellas. El autor hace énfasis en que las especias fueron el 
vehículo, no solo del intercambio comercial, sino también de la unión en-
tre Oriente y Occidente, entre zonas tan alejadas como Venecia y las islas 
Molucas o Indonesia y Noruega. El clavo de olor, la canela, la pimienta y 
el cardamomo protagonizan este relato único en el que los humanos son 
personajes secundarios.
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Gaultier Divine 
le Parfum, de 

Jean-Paul Gaultier
Gaultier Divine es un aroma que crea una in-

usual conexión entre el lirio floral y la sal pican-
te, una atractiva mezcla que da como resultado 

un perfume para mujer sorprendentemente 
versátil. Pretende, dicen sus creadores, rendir a 
la vez un homenaje a la feminidad y a la fuerza 

del sexo femenino, y componer una oda a la 
naturaleza. Resulta sumamente cautivador.

Clips de belleza
LA POPA

Isdinceutics Retinal 
Smooth, de Isdin

Estamos ante un "sérum" bifásico de noche 
que contiene retinaldehído, un precur-

sor del retinol, conocido por ser eficaz en 
la reducción de las líneas de expresión y 

mejorar la textura de la piel. Este producto 
está diseñado para revitalizar la epidermis, 
acelerar la renovación celular y proporcio-
nar un aspecto radiante. Además, ilumina, 

revitaliza, repara y calma la piel.

Lipstick Macximal 
Satin, de Mac  

Un nuevo lipstick satinado y muy rico en 
pigmentos, con una fórmula extra hidratante 
y cremosa gracias a su acabado transparen-
te. Con una amplia gama de tonos, propor-
ciona un aspecto impecable a los labios; se 

ven visiblemente más llenos y definidos, con 
personalidad y con una cobertura total que se 

mantiene durante ocho horas.

Seis propuestas cosméticas para empezar el año muy guap@s, by Francina Ramonet.

La Quintessence des 
Glaciers, de Valmont

Un tratamiento intensivo, de edición limitada, que 
permite cuidar la piel de manera extraordinaria. A 

través de un ritual de día y noche, la dermis se trans-
forma aportando luminosidad, energía y suavidad al 

rostro. Se compone de tres productos que se adaptan 
de forma individualizada a los ritmos circadianos de 

la piel según los principios de la cronobiología.

Renewing Gel Mask 
Eye Contour Area, 

de Nescens
Se trata de una mascarilla que corrige tres signos 

de la edad específicos de la zona de los ojos 
con un solo producto: ojeras, bolsas y arrugas. 
Mejora el aspecto y rejuvenece la mirada en un 

solo acto. Está indicada para hombres y mujeres 
a partir de los treinta años, y se aconseja aplicarla 

dos o tres veces por semana.

Touche Éclat, de Yves 
Saint Laurent

Es un pincel que sirve de complemento básico para 
esculpir de manera suave los rasgos del rostro y 

para las amantes del "contouring". Además, puede 
ser utilizado para más de una tarea: resaltar los 

labios o iluminar el escote o los pómulos. También 
puede resaltar o disimular algunas áreas como la 

nariz, el mentón o la frente. Solo hay que aplicarlo y 
difuminarlo con esponja, brocha o dedo.
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CLUB VINCULADO

Royal Yacht Squadron
UNO DE LOS CLUBS MÁS PRESTIGIOSOS DEL MUNDO 

Fundado en 1815, el Royal Yacht Squadron es uno de los clubes náuticos más prestigiosos y 
exclusivos del mundo y goza de una rica historia tras más de doscientos años.

El RCNB ha tenido el honor de recibir a gran parte de sus representantes, con motivo de 
la celebración de la Copa América, cuyo nombre proviene del yate América que, en 1851, 
ganó la regata del Royal Yacht Squadron alrededor de la Isla de Wight por una Copa de Cien 
Soberanos, nombre con el que se conoció en América, donde se grabó posteriormente. La 
copa lleva el nombre del yate, no del país que la mantuvo durante tanto tiempo.

https://www.rys.org.uk
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